Exercice 1 : utilisation d’'une taxe en cas d’'exteralité négative

Le graphique ci-dessous représente les courbegel&tfde demande d’acier. Si la production d’adienne lieu a une
externalité négative sous forme de pollution, sofitcsocial marginal sera supérieur a son codt makgprivé
L’eéquilibre du marché tendra vers un niveau de petidn égale a g supérieur a la production optimale, Q
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D’aprées J. E. Stiglitz, C. E. Wash, J.-D. LafRyincipes d'économie modernBe Boeck, 2007.

%

|

I

|

|

1
Qo @

1. Expliquez la phrase soulignée.

2. A combien doit s’élever la taxe sur la productioacer pour atteindre la production optimale QReprésentez
ce montant graphiquement.

3. Quel est I'effet de l'instauration de cette taxelss quantités et les prix ?

Exercice 2 : la norme, une solution inefficace ?

Soient A et B, deux entreprises rationnelles desiniveaux de production retenus sont sources s&oni de CQ Les
rejets dans I'atmosphére sont ainsi de 250 toneeS@ pour A et de 130 tonnes pour B, soit une pollutmtale de
380 tonnes. A et B peuvent réduire plus ou moinaefment leurs émissions. Chacune des deux enéempconnait ses
co(ts marginaux de dépollution. Les fonctions dé cie dépollution de A et B sont représentées ssales.

Cm de reduction de la pollution [€] Cm de réduction de la pollution [€]
100 3, 1004
N
804 \\ 80 1
40| N 60N,
=: e % \
404 \\ 0] N\
| N \
20 | "N 20 ] \
. “,
04 L e | T T K‘Ih 0 T T %?.‘ T T -
0 50 100 150 Z00 250 0 50 100 150 200 250
Entreprise A CO, Entreprise B Co,

D. Anselm (dir), Manuel SES de Terminaldatier, 2012.

1. Définissez la notion de « fonction de colt margd®dépollution » ? pourquoi est-elle décroissante

2. Quelle est la relation entre le colt marginal etdét total de dépollution ?

3 Quelles sont les raisons qui peuvent expliquer pse deux entreprises n'‘ont pas les mémes colts de
dépollution ?

4, Au vu des deux graphiques, pour quelle entrepssd & moins colteux de réduire sa pollution ?

L'Etat souhaite réduire les émissions totales de, @® 380 a 200 tonnes. Il décide donc d'imposer moene
interdisant a chacune des deux entreprises dergjeis de 100 tonnes de £@ans I'atmosphére.

5. Recopiez les graphiques puis représentez le nouvigaau de pollution ainsi que le co(t total de aliépion
supporté pare chacune des entreprises. Que reraarqus ?
6. Pourquoi peut-on dire que la norme est une solutiefiicace ?
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Document 1 : les effets du bonus/malus écologique

Emissions moyennes des véhicules particuliers neufspuis 2003, en grammes de Gar kilométre parcouru
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Au dela de ce bilan, I'analyse économique montrél ge produit en général un effet rebond : la baigle la
consommation unitaire des véhicules abaisse leiir d¢atilisation et entraine en conséquence unenamggtion des
circulations. L'augmentation des consommations ddburant qui en résulte reste toutefois nettemefdrieure a
I'économie de carburant générée au total par leodiif. Les circulations dépendent également éeolfution des prix
des carburants et de celle des revenus. Ces ¢iondasupplémentaires engendrent des colts (soce&ux
environnementaux) de I'ordre de 9 centimes d'€/kin.relevement de la fiscalité pesant sur les catbahs routieres
(péages urbains pour la congestion, contributiomatl énergie pour les gaz a effet de serre, etrgitsde nature a
limiter I'accroissement induit des circulationgpiis généralement a réduire leur colt pour la ctiVige.

D’aprés O. Teissier, L. Meunier, « Une évaluatiorbdnus malus automobile écologiquée,Point surn°53, mai 2010,
http://www.developpement-durable.gouv.fr/

Donnez la signification de la donnée de 2009 paundyenne des automobiles en l'intégrant dans bresp.
Calculez I'évolution en % des émissions de,@6ur la moyenne des automobiles entre 2003 et.2009
Pourquoi peut-on dire que le bonus/malus écologiigeite les consommateurs a réduire leur pollution
Qu’est-ce que I'effet rebond ? Comment peut-oningmuer ?
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